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Abstract of DE1 9941 056 

By dividing a section of the course (6) into two lanes 
(7) consisting of straight (8) and curved (9) sections, 
the latter provides for unhindered overtaking. In the 
straight sections the performance of the car (speed, 
acceleration, braking) is decisive whilst in the 
curved sections that of the driver. Transponders in 
the cars enable their position to be monitored and 
displayed at the end (10) of the dual lane section. 
The driver is free to enter either lane 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gern. § 44 PatG ist gestellt 

© Einrichtung zur Leistungsermittlung von Rennfahrzeugen und Rennfahrern 
© Auf den Autorcnnstrcckcn (Formcl Grand Prix) ist dcr 

Uberholvorgang wahrend des Rennens aufgrund der fast 

identischen Leistungen der Rennfahrzeuge und Rennfah- 

rer sehr problematisch bzw. oft im gesamten Rennen 

nicht moylich. 

Durch Aufteilung der Fahrspur in zwei identische, von ein- 
ander unabhangige Fahrspuren, mit Geraden und Kur- 
venabschnitten (Fig. 1), sowie einer elektronischen Aus- 
wertung auf Basis der wahren Leistung von Rennfahrzeu- 
gen und Rennfahrern, laBt sich das Problem des Uberhol- 
vorganges sehr gut losen. 

Mit der Erfindung wird gleichzeitig die Attraktivitat des 
Rennens wesentlich erhoht und eine verbesserte Wirt- 
schaftlichkeit fur den Rennveranstalter erzielt. 
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Bcschreibung 



Einrichlung zur T^cisiungsermiiilung von Rennlahr/cugen 
und Kcnnluhrcm ;iuf Aiilorennstrccken fFomiel ( irand Prix) 
I'iircincn unprohlcmalischcn IJberiiolvorgang. ■> 

Esisi bekannl. dass Verfahrcn hesehriehen si mi zum opii- 
nialcn Zusummenfiihren von Verkchrssiromen 
(P 2237 7(>3). Ificrbci werden Ucschwindigkeilcn gemcssen 
und enisprcehend gesieuerl (Fahigcsehwindigkeiisopiimie- 
rung). urn reibungslose Einladclung dcr Objckie zu cr/iclcn. i« 
Die Verfahrcn gehen jedoch nich! auf die Ixisiung des 
Rennfuhrzeugcs cxicr des Rennfahrcrs als Basisbczug ein. 
welchc auf gcircnnlc Pahrspurcn fur den tJberholvorgang 
ennillell werden. 

Us isi ebcnfaJls bekannl, dass ini Motorrcnnspori dcr 15 
tJberholvorgang aufgrund dcr Jxnslungsdichle der Fahr- 
/cugc bzw. Fahrzeuglcnkcr auBcrsi problemalisch und mil 
cxtrcmcn Risiko vcrbunden ist. Oil unlcrscheiden sieh die 
Lcislungcn nur uni 1/10 bis 1/1000 Sekunde pro Runde, 
welchc fur einen tJberholvorgang nichi ausreichen. Jn vielen 20 
Fallen isi ein tJberholvorgang ini gesamten Rcnnvcriaul" 
nichl nioglich. Da der Ubcrhol vorgang wahrend des Ren- 
nens fasi nichl nioglich isl ? werden bcreils bcim Rennslart 
bzw. bei Boxcnaufenlhallcn extreni groBe Risikcn eingegan- 
gcn. ^ 

Wcilerhin ist bekannl, dass sich die Expcrlcn hemiihen, 
die Ailrakiivilai des Autorennens zu erhohen und vcrsuchen 
das Ubcrhol problem zu loscn. In dcr Fachzeilschrift "Molor 
Sport aktucll" vom 22.-28. Juni 1999, Ausgabe 26, bench- 
len die Expcrlen B. Ecclcsionc, M. Mosley, R. Dennis. N. 30 
Haug, P. Head, H.-.T. Stuck, M. Schumacher, A. Wurz, D. 
Coulihard, D. Hill, C. Danner, B. Schneider auf Seile 1 und 
den Scilen 6-9 wie man den Ubcrholvurgang durch aus- 
schlicBlichc Limi lie rung bzw. Regelungen am Fahr/cug lo- 
scn kann. lis zcigi sich aueh hier, dass jeder dieser Expcrlcn 
andcre Vorschlage hal, die ailc in dcr Vergangcnheit /.u kci- 
ner I-osung beigciragcn haben. 

Es isi bekannl, dass keine der Formel Grand Prix Rcnn- 
slreckcn eine solche Einrichlung besilzt. 

Dieses Problem wird durch die im Patcniansprueh aufgc- 
fuh rlen Merkmalc gcldsi. 

Kin Ausl'uhrungsbeispiel der Erfindung isi an Hand einer 
Zcichnung nachfolgend nahcrcrlauieri. Die Zcichnung zeigt 
in Fig. 1 die Auftcilung einer Fahrspur (6) in gcircnnie Fahr- 
spurcn (7), wobci cine gcgensciiige Bchinderung wahrend 45 
des Ubcrhol vorganges nichl nioglich isi. Auf den Geradcn 
(8) spieli die Lcisiung des Fahrzcugcs (Geschwindigkcil, 
Beschlcunigung Bremsen) eine eniseheidende Rolle, wah- 
rend im Kurvenbercich (9) die des Rennfahrcrs cnlschei- 
dendisl. 50 

Am Beginn dcr Anfleilung der Rennslrccke (6) kann je- 
der Rcnnfahrer die Fahrspur frci warden. Sollle cs sich in der 
Praxis als vorleilhaft hcrausslcllen, kann durch cine Anzeige 
am Rcnnfahrzcug die zu wahlendc Fahrspur angezcigl wer- 
den. 55 

Die am Ende dcr MeBstreckc (10) crmiiiclic Rcihcnfolge 
dcr Rennfahrzcuge (z. B. 1-5) wird unmitlelbar auf der An- 
zcigeniafcl (11.) Fig. 2 angezcigl. welchc von den Rennfah- 
rcrn einzuhallen isi. Nach Durchfahn (12) der Anzeigentafel 
wird aulomatisch auf der An/cigenlafel die Nunimcr des Ct) 
Rcnnfahrzcugcs gcloscht und die nachstc Nummer enisprc- 
chcnd nach oben geselzl. 

In Fij». 3 isi gezcigl, dass auch die Moglichkeil einer par- 
allelen Fuhrung dcr geirennien Pahrspurcn hesichi. 

Die mil der Erfindung crziclien Vorieile bcsichcn insbc- 65 
sonde re durch: 



vorgang durch gcircnnlc S I reckenf tinning 

am Hnde der Mctisirecke wird klar cnischicdcn wel- ; 
ches Fahr/cug "vtirne" isi und dem Rcnnfahrer ange- 
zcigl. 

kcine unnoligcn Risikcn bcim Slarl 
kcine unnoligcn Risikcn bcim Boxcnaufenlhali 
kcine unnoligcn Rcgcln und Limilicrungcn am 
Rcnnfahrzcug 

- korrekicr tJberholvorgang aufgrund dcr echicn Lci- 
siung 

- dramatische Reduzicrung von Unfallrisiken 

- dramatische Reduzicrung von Schrollfahrzcug.cn 

- Ailrakiivilai der Rcnnen wird wesentlich erhohl 
durch laufende Posit ionskampfc auf der Uberhol- 
strccke 

- Wirlschafllichcr Nulzcn fiir den bclreibcnden Rcnn- 
vcransialler durch zusarzliche Zuschaucnribiinen an 
der Ubcrholsircckc 

Wenn alle Autorcnnstrcckcn (Formel Grand Prix) minde- 
stens cine solche Einrichlung fur die Uberholung erhaltcn, 
was bei den seehzehn Forme I CJrand Prix Rennslrccken 
ohne wcitcres nioglich ist, wurden sich alle aufgefuhrten 
Vorieile rcalisicren fassen. Dcr wirtschaflliche Auf wand fur 
die Einrichlung zuin tJberholvorgang auf Aulorennsirecken 
isi gering vcrglichcn mil dem wirischaftlichen Nulzen (zu- 
sarzliche Zuschaucrlribiinen, Erhohung dcr Ailrakiivilai, 
Vcrbcsserting dcr Werbung des Motorsports durch hohcre 
Ailrakiivilai im Fernschen, Vermeidung von Unfallcn mil 
"Millioncnschroit"). 

Palcntanspruche 

1 . Einrichlung zur Leislungsennitllung von Rcnnfahr- 
zcugcn und Rennfahrcrn auf Autorcnnstrcckcn (For- 
mel Grand Prix) furcincn unproblematischen tJberhol- 
vorgang. dadurch gckennzcichnct, dass cine cintci- 
lige Fahrspur in zwei voneinander gcircnnie idcniischc 
Pahrspurcn (spicgelbildlich oder parallel) aufgeteilt 
wird. 

2. Einrichlung nach Paientanspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die gelciJle Rennslrccke gerade Passa- 
gen eni hall, welchc si ark von der Lei stung des Renn- 
fahrzeugs gepragt sind und cine Kurvenkombi nation, 
welche stark von der Leistung des Rennfahrcrs gcpragl 
ist. 

3. Einrichlung nach Paientanspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnci, dass die Rcnnfahrzeuge jeweils Transponder 
enthalien und in den aufgelcillen Fahrspuren I^esegc- 
rate sind, mil. welche n am Ende der McBsireckc crmii- 
lell wird, welches Fahr/cug die MeRsirecke als crsies 
passierl hat. wobci die Rcihcnfolge unmitlelbar auf ei- 
ner Talc I angczeigl wird. 
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- kcinerlei gcgensciiige Bchinderung bcim IJberhol- 
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